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Instal·len plaques
solars sobre la
dessalinitzadora
per estalviar
l’energia que gasta
per funcionar

L’OMS alerta que
un tractament més
avançat reduiria
les morts causades
pel VIH en un
20% l’any 2015
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la sida en la
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mundial
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Mariano Barbacid, investigador del Centre Nacional de Recerca Oncològica

“No s’ha de donar falses alarmes a ningú,
però el tractament contra algunes cèl·lules
tumorals ha funcionat prou bé”

AVUI

DIMARTS, 20 DE JULIOL DEL 201022 |

Han calgut uns quants
anys de reivindicacions,
reclamacions i moltes re-
unions extremadament
tècniques, però al final els
veïns de Gavà i Castellde-
fels han tingut premi. La
seva tossuderia ha permès
reduir al màxim el nombre
de vols que sobrevolen els
seus domicilis i, per tant,
des de fa un any viuen una
mica més tranquils. “Es-
tem molt orgullosos dels
resultats assolits perquè
hi ha hagut moltes hores
de treball d’un grup de ve-
ïns ben assessorats tècni-
cament”, explica la presi-
denta de l’associació de ve-
ïns de Gavà Mar, Elisabet
Martínez.

L’actual configuració
de pistes de l’aeroport del
Prat –oest– estableix que
els avions aterren per la
pista principal venint de
Barcelona i s’enlairen per
la tercera pista en direcció
a Gavà i fan de seguida un
gir cap al mar per minimit-
zar l’impacte acústic.

Aquesta és l’opció que

menys perjudica els veïns.
Quan bufa massa vent de
llevant, els controladors
canvien la configuració
d’oest a est, amb aterrat-
ges per la pista principal
venint de Castelldefels. És
llavors quan els veïns, que
viuen sota l’impacte sònic
dels avions, pateixen el
pas constant d’avions.

Les normatives aero-
nàutiques donaven potes-
tat als controladors per
aplicar la configuració est
amb vents d’entre 5 i 10
nusos. Els veïns, amb el su-
port dels dos ajuntaments
–Gavà i Castelldefels–,
consideraven que el canvi
s’havia de fer a partir de 10
nusos. En principi, els tèc-
nics d’Aena s’hi negaven i
eren reticents a canviar

els plans de vol. A partir
d’aquí van entrar en joc els
polítics. Van aconseguir
convèncer tots els partits
–PSOE, PP, CiU, ERC i
ICV-EUiA– i finalment el 2
de juliol de l’any passat
s’aplicava aquest canvi.

Els resultats han estat
immediats i evidents. En
un termini de tres anys,
des del 2007 fins al 2010,
han aconseguit que l’aero-
port de Barcelona hagi
passat d’operar amb confi-
guració est –la que més
molesta els veïns– 81 dies
a l’any a fer-ho 51 dies. Es-
pecialment significatius
han estat els mesos de no-
vembre i desembre de
l’any passat, amb menys
de dos dies amb configura-
ció est, o els mesos d’agost
de l’any passat i febrer i
juny d’enguany, amb
menys de tres dies. “Ha
quedat demostrat que el
canvi es podia fer, només
calia voluntat”, diu amb
orgull Martínez. I és que al-
guns dies del 2006, s’ha-
vien arribat a fer el 60% de
les operacions per la pista
que genera més soroll so-
bre els habitatges. ■

ATERRATGES L’aeroport permet usar només tres dies al mes
la pista que obliga a sobrevolar Castelldefels i Gavà SOROLL Els
veïns havien hagut de suportar fins al 60% de les operacions
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El Prat redueix
el nombre de
vols molestos
per al veïnat

Soroll dels avions al voltant del Prat

Aterratges en la pista menys molesta per al veïnat
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És el dia a partir del qual va
canviar la velocitat mínima
del vent per variar la direc-
ció dels aterratges.

Els membres de l’associació
de veïns de Gavà Mar són
uns experts en navegació ae-
ronàutica, rutes aèries, deci-
bels i normatives ambien-
tals. Ells mateixos han des-
envolupat un programa in-
formàtic per calcular tots els
canvis de rutes que es pro-
dueixen a l’aeroport a partir
de la informació que els faci-
liten Aena i l’Ajuntament de
Gavà. Les dades estan reco-
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llides a la seva web www.ga-
vamar.com, una de les més
completes sobre l’actualitat
de l’aeroport del Prat i la se-
va història. Ara volen que el
Prat es doti del sistema Web
Trak, que al de Madrid Bara-
jas funciona des del 19 de ge-
ner d’aquest any, sistema
que Aena s’ha compromès a
instal·lar a final d’aquest
mes. El giny permet, entre al-
tres aspectes, disposar de

dades oficials a l’instant de la
trajectòria dels avions, con-
sultar-les per internet els
darrers 45 dies o fer queixes
en línia si algun avió no ha
seguit la trajectòria adequa-
da. El Web Trak ha de substi-
tuir el sistema Sigma, que té
l’Ajuntament de Gavà. “El
Sigma el paguem només els
gavanencs, i l’altre, Aena”,
diuen fonts de l’associació de
veïns de Gavà Mar.
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Una protesta molt tecnificada


